A Stadt Weiden

Einladung

zur Sitzung des

Hauptverwaltungs-, Umwelt- und Energiewendeausschusses
am Donnerstag, den 28.07.2022 um 14:30 Uhr

Ort: Neues Rathaus (GroRer Sitzungssaal)

Tagesordnung:
1 Genehmigung der Niederschrift der letzten 6ffentlichen Sitzung
2 Verkehrsunfallstatistik und Untersuchung der Unfallschwerpunkte im Stadtgebiet Weiden

i.d.OPf. im Jahre 2021

3 Antrage

3.1 Antrag DOW vom 13.03.2022;
Aufstellung von wildtiersicheren Millbehaltern an der Bushaltestelle Brandweiher sowie an
anderen Standorten

3.2 Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 02.06.2022; )
Errichtung einer Mittelinsel an der Bushaltestelle ,Steinige Acker (Am Stein) Rothenstadt
3.3 Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 02.06.2022;
Taubenkot am Josefshaus
3.4 Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 02.06.2022;
Zone 30
3.5 Antrag Bundnis 90/Die Griinen vom 06.04.2022;

Reduzierung von Einwegplastik: Einheitliches Pfandsystem To-go/Take-away

3.6 Antrag Bundnis 90/Die Griinen vom 06.04.2022;
Klimaneutrale Stadt Weiden - Stellungnahme der Stadtwerke

3.7 Gemeinschaftsantrag CSU, FW, FDP und Biirgerliste vom 14.02.2022;
Schaffung 6ffentlich zugangliches Solarpotentialkataster

4 Anfragen

41 Anfrage von Herrn Stadtrat Blum;
Rotkreuzplatz

4.2 Anfrage von Herrn Stadtrat Blum;
Seitenverkleidung von Bushauschen in der Gabelsbergerstralle
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A Stadt Weiden

4.3 Anfrage von Herrn Stadtrat Schéner;
Entwicklung der Ordnungs- und Buf3geldern in den letzten Jahren

gez. Jens Meyer
Oberblrgermeister
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A Stadt Weiden

Informationsvorlage
offentlich
Dezernat: Dezernat 3 - Recht, Sicherheit und Ordnung
Amt: Amt fir 6ffentliche Ordnung

Erstelldatum: 08.06.2022
Vorlagen-Nr.: IV/123/2022

Verkehrsunfallstatistik und Untersuchung der Unfallschwerpunkte im
Stadtgebiet Weiden i.d.OPf. im Jahre 2021

Beratungsfolge:
Hauptverwaltungs-, Umwelt- und Energiewendeausschuss 28.07.2022

Sachstandsbericht:

Allgemeine Informationen zur Verkehrsunfallstatistk und der Untersuchung von
Unfallschwerpunkten im Stadtgebiet der Stadt Weiden i.d.OPf.

In Anlehnung an die Regelungen im IMS zur Bekdmpfung des Unfallgeschehens auf Bayer.
Strallen vom 18.09.2017 werden zur o6rtlichen Untersuchung der Stral3enverkehrsunfalle die
Unfallhaufungsstellen von der Pl Weiden i.d.OPf. an die StraRenverkehrsbehdrde der Stadt
Weiden i.d.OPf. weitergemeldet. Die Stralenverkehrsbehérde dankt in diesem
Zusammenhang insbesondere Herrn PHK Hans Wurm fur die Erstellung der hierzu
erforderlichen Verkehrsunfallstatistik.

Die Untersuchung der Unfalle erfolgt durch die Unfallkommission, welche sich aus Vertretern
der StraRenverkehrs-, Strallenbaubehorde und der Pl Weiden i.d.OPf. zusammensetzt.

Die Unfallkommission hat die Verkehrsunfallstatistik ausgewertet und die im Stadtgebiet von
Weiden i.d.OPf. vorhandenen Unfallschwerpunkte analysiert. Vorschlage zur Verbesserung
der Verkehrssituation bzw. zu den einzelnen Unfallhdufungspunkten im Stadtgebiet wurden
eingearbeitet.

Die StralRenverkehrsbehoérde arbeitet eng mit der Pl Weiden i.d.OPf. zusammen, so dass auf
markante Unfallhdufungen unmittelbar reagiert werden kann.
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A Stadt Weiden

A. Verkehrsunfallstatistik fiir den Bereich der Stadt Weiden i.d.OPf. 2021

1. Entwicklung des Unfallgeschehens - Fact — Sheet

Schnelluberblick Verkehrsunfallentwicklung

|@90 - 2021 || 10-lahre
2020 2021 Veranderung in||Tren |l %
| % d
Verkehrsunfalle E 31.386 |{33.032 (|7 +5,2 2 +3,8
gesamt B51.359 [[1.347 ||~ 08 |In |-158
Verkehrstote =
B[ 2 1 N -50,0 - +/-0
@ 4.827 ||4.859 ||~ +0,7 N -25,5
Verletzte =
B 269 198 N -26,3 N -41,5
& 30 48 2 +60,0 || N -4,0
Schulwegunfélle |
Bl 2 1 N -50,0 N -50,0
@ 10.377 |[11.229 ||~ +8,2 2 +39,1
Wildunfalle —
B 80 104 2 +30,0 (|72 +82,4
@Y 365 390 2 +6,9 N -23,2
Alkoholunfalle —
®| 15 17 7 +13,3 || N -15,0
& 49 51 7 +4.1 72 +45,7
Drogenunfalle —
Bl 2 1 N -50,0 A +100
‘ 2 N -
Geschwindigkeits E 790 961 21,7 328
-unfalle |31 27 N w24 |n |-129
Vilvoworae- [ Bl|461_[481||7 +43 |~ |-13,8
Jjffanrem |16 18 2 +125 |7 |+12,5
Mluungen @ll2228 (2327 |7 w44 N |-34,5
t [|Erwachsenen|—
(18-24 Jahre)|| & 145 141 N -2,7 N |-41,2
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2. Begriffsdefinitionen

Schulwegunfall

Die Einstufung als Schulwegunfall erfolgt, wenn ein Schiiler bis zur Vollendung des 15.

Lebensjahres auf dem Weg von oder zu einer schulischen Veranstaltung, einer
Betreuungseinrichtung oder einem Hort verletzt oder getdtet wurde.
3. Verkehrslage
3.1. Verkehrsunfallentwicklung
3.1.1. Verkehrsunfalle gesamt
Entwicklung der Verkehrsunfille
2.000
1.800
1.600
1.400
1.200
1.000
800
600
400
200
0 2012 2013 2014 2015 2021
mVerkehrsunfalle gesamt 1.600 1.568 1.566 1.625 1.782 1.700 1.589 1.661 1.359 1.347
=V mit Personenschaden 257 231 245 253 245 219 237 237 207 163
VU mit Sachschaden-Anzeige 579 568 543 550 582 606 519 511 460 425
mVU im Kurzaufmahmeverfahren 764 769 778 822 955 875 833 913 692 759
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Im Betrachtungszeitraum der letzten 10 Jahre liegt die durchschnittliche Unfallzahl bei 1579
Unfallen/Jahr.

Wahrend bayernweit fur 2021 ein Anstieg der Unfalle insgesamt um 3,93 % und in der
Oberpfalz um 5,2 % zu verzeichnen ist, wurde in Weiden i.d.OPf. sogar ein minimaler
Ruckgang von 0,88 % registriert.

3.1.2. Verkehrsunfalle mit Personenschaden

Bayernweit reduzierten sich die Unfalle mit Personenschaden um 1,89 %, in Weiden i.d.OPf.
um 21,26 %. Wahrend bayernweit der entsprechende Rickgang bei der Zahl der insgesamt
Verletzten nur 0,87 % betragt, sind es in Weiden i.d.OPf. erfreuliche 26,39 %. Noch auffalliger
ist die Entwicklung bei der Zahl der Schwerverletzten; sie ging bayernweit um 3,28 % zuriick
und in Weiden i.d.OPf. sogar um 55 % von 40 auf 18. Allerdings war im Vorjahr ein eklatanter
Anstieg von 82 % zu verzeichnen gewesen, der vor allem den Bereich der Fahrradunfalle
zuzuordnen war und sich 2021 wieder mit einem Rickgang von 17 auf 7 normalisierte -
naheres siehe 3.3.4.

Innerhalb der letzten 10 Jahre betragt der Durchschnittswert bei den Unfallen mit
Personenschaden 229, bei den Verletzten 298 und bei den Getoteten 1.
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3.1.3. Verkehrstote
3.1.3.1. Verkehrstote nach StraBRenklassen
3.1.3.2. Verkehrstote nach Ortslage

Verkehrstote nach Ortslage

1 \
O o2 T2 [ 201e | 2015 | 2076 | 2077 24 2019 | 2020 | 2021

—&-—innerorts 1 0 0 1 0 0 0 2 1 0
auBerorts 0 0 0 1 1 0 1 0 1 1

Im Jahr 2021 ereignete sich in Weiden i.d.OPf. ein tddlicher Verkehrsunfall. Nahere
Informationen hierzu unter 3.4. ,Herausragende Verkehrsunfalle®.

3.1.4. Schulwegunfille

Bei insgesamt nur einem Schulwegunfall war dem beteiligten Kind kein ursachliches
Fehlverhalten vorzuwerfen und es wurde nur leicht verletzt.

Am 07.12.2021, um 07.30 Uhr, bog eine 43-jahrige Frau mit ihrem Pkw von der Hochstral3e aus
in einen Parkplatz des Anwesens Bahnhofstr. 15 ein, der mit einer Schranke abgesperrt war.
Als sich diese 6ffnete, fuhr sie mit Schwung die winterglatte Auffahrt hinauf. Eine Gruppe von 9
Schilern, die den Schulweg Uber das Privatgelande abkurzten, kam zeitgleich dem Pkw
entgegen. Ein11-jahriges Madchen wurde frontal erfasst, schlug seitlich auf der Motorhaube
auf und sprang von dieser ab. Anschlie3end touchierte der Pkw noch zwei weitere Schiiler, die
aber dadurch nicht verletzt wurden. Das erste Madchen wurde leicht verletzt und hatte
Schmerzen im rechten Oberschenkel und im rechten Arm.
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3.1.5. Wildunfalle

Neben der klassischen Unfallortlichkeit auf einer Landstralie ereigneten sich von insgesamt
104 Wildunfallen 7 auf der A 93 und 4 innerorts im Stadtrandbereich.

Die dominierende Wildart war mit 76 Fallen das Rehwild (Vorjahr: 60), gefolgt von Fuchsen in
11 Fallen (6). Ferner wurden 5 Wildschweine (2), 4 Dachse (2), 4 Hasen (8), 2 Biber, ein
unbekannter Vogel (1) und ein Wolf unter ,sonst. Wild“ (1) als beteiligte Wildart registriert.

Ein Pkw-Fahrer wurde schwer verletzt, als er auf der A 93 angeblich einem Wildschwein
auswich, gegen die Schutzplanken schleuderte und mehrere Rippenbriche erlitt.

3.1.6. Verkehrsunfalle mit unerlaubten Entfernen vom Unfallort

Die rucklaufige Tendenz seit 2018 setzte sich erfreulicherweise auch 2021 fort und es ist bei
den Unfallzahlen ein Rickgang um 8,56 % zu verzeichnen. Allerdings verschlechterte sich die
Aufklarungsquote nach dem Sprung im Vorjahr wieder deutlich von 41,98 % auf 34,44 %.
Eine ndhere Betrachtung ergab, dass wider Erwarten keine ibermafRige Konzentration auf den
GroRparkplatzen im Stadtgebiet vorhanden ist. Eine kurze Ubersicht der relevantesten
Ortlichkeiten mit Zahl der Unfalle/Unfallfluchten:

e Kaufland, Untere Bauscherstralie: 14/8
e E-Center, Neustadter Stralle: 13/6
e Bereich Klinikum, SollnerstralRe: 12/5
e E-Center, Untere Bauscher Stral3e: 12/4
o Parkplatz Naabwiesen, Leibnizstralle: 10/4
e Arztehaus Moosbiirger Strale: 4/4
e Lidl, Leimbergerstralie: 7/3
o Mooslohapotheke, Mooslohstrale: 4/3

3.2 Hauptunfallursachen

3.21. Hauptunfallursachen gesamt
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Hauptunfallursachen gesamt

Alkoholeinfluss

sonstige Ursachen 1,3%
26,1% Strafenbenutzung
2,3%
Fehlverhalten der GESChWigdingit
FuBganger 1.3%
0,3%
Abbiegen / Wenden Abstand
| Riickwarts- und -
32,79
Anfahren %
25,5%
Vorfahrt / Vorrang
7.1% Uberholen /
Vorbeifahren
Fahrstreifenwechsel 1,7%
1,8%

Dieses Diagramm bildet insgesamt 1346 festgestellte Ursachen ab. Es ist gepragt von der
Ursache ,Abstand® in 440 Fallen bzw. zu 32,7 %. Diese Ursache ist allein in 106 Fallen jeweils
einer ungeklarten Unfallflucht zuzuschreiben und wurde bei 264 sog. Kleinunfallen

eingetragen.

Aufgrund der geanderten Erfassungsmodalitdten im Jahr 2018 hat sich auch die Ursache
»<Abstand“ gegenlber der ,sonst. Ursache” in den Vordergrund geschoben. Bislang war nur die
Unterschreitung des Abstandes zum vorausfahrenden Fahrzeug unter dieser Rubrik gefuhrt
worden. Seit 2018 wird unter dieser Ursache auch das Unterschreiten des seitlichen

Abstandes zu geparkten Fahrzeugen erfasst.

3.2.2. Hauptunfallursachen bei Verkehrsunfallen mit Toten und Schwerverletzten

Seite 7 von 16



Fehlverhalten der _

Stadt Weiden 'n der Oberpfalz

Hauptunfallursachen Verkehrsunfalle
mit Getoten und Schwerverletzten

___Alkoholeinfluss
5,6%

__StraBenbenutzung
11,1%

sonstige Ursachen ___
27,8%

__Geschwindigkeit
0,0%

Ful!gaonger ' Abstand
0,0/0 11,1%
: _Uberholen /
Abbiegen / Wenden _ - .
/ Riickwérts- und Vorbelahrern
Anfahren 0%
5,6% _Fahrstreifenwechsel
0,0%
Vorfahrt /Vorrang_ =

38,9%

Diesem Diagramm liegen insgesamt 18 Verkehrsunfalle zu Grunde, bei denen Personen
getotet oder schwer verletzt wurden. Die geringe Zahl der Unfalle relativiert die Aussagekraft

des Diagramms.

Wie bereits 2020 dominiert bei den Unfallen mit schwerem Personenschaden die Ursache
,Vorfahrt/\VVorrang“ und stieg anteilig von 28,2 auf 38,9 %. Allerdings war 2020 die Zahl der
insgesamt relevanten Unfalle mit 39 wesentlich hoher.
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3.2.3. Alkoholunfalle
Entwicklung der Alkoholunfalle
40 -
30 -~
20 -
10 -
0 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
mmmm Alkoholunfalle 20 26 30 22 25 32 22 21 15 17
Verletzte 8 15 17 10 13 10 17 7 12 10
—t— Getitete 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0

- 40

- 30

- 20

- 10

Nach einem stetigen Ruckgang seit 2017 mit 32 Alkoholunféllen stiegen diese 2021 wieder
leicht um 13,33 % von 15 auf 17 an. Als positiv ist zu werten, dass sich der Anteil der dabei
verletzten Personen von 12 auf 10 reduzierte. Bei den sog. ,Alleinunfallen® ist ein Ruckgang
um 44,44 % von 9 auf 5 zu verzeichnen. Neben 2 Pkw-Fahrern, die von der Fahrbahn
abgekommen waren, stlirzten 3 Radfahrer ohne Fremdbeteiligung.
Insgesamt wurde bei 12 Pkw-Lenkern, 4 Radfahrern und einem Kleinkraftrad-Fahrer

Alkoholeinfluss festgestellt.

In funf Fallen entfernten sich die alkoholisierten Verursacher - 4 mit Pkw und einer mit

Kleinkraftrad - unerlaubt von der Unfallstelle und konnten im Anschluss ermittelt werden.
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3.24. Geschwindigkeitsunfalle

Entwicklung der Geschwindigkeitsunfille

Stadt Weiden "

60 1
40 |
20 1
O 72072 T 2013 [ 2074 | 2015 | 2076 | 2077 | 2078 | 2019 | 2090 | 2021 |
mmmm Geschwindigkeitsunfalle| 31 20 35 19 29 26 19 25 31 27
Verletzte 11 11 29 6 11 12 10 14 16 15
—e— Getotete 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

- 60

L 40

- 20

Der Rickgang der sog. Geschwindigkeitsunfalle um 12,9 % relativiert sich durch die an sich
geringe Gesamtzahl. Zudem liegt in 6 von 27 Fallen nur ein sog. Kleinunfall zugrunde. Bei 13
Unfallen kam es zu Personenschaden - mit ausschliellich leichten Verletzungen bei 15
Personen - und in 8 Fallen handelt es sich um Unfalle mit Sachschaden im Anzeigenbereich.
Bemerkenswert ist, dass es sich bei 11 von 27 Unfallen bzw. zu 40,7 % um sog. ,Alleinunfalle®

handelte.

Von den 27 Unféllen ereigneten sich 6 auf der A 93, davon einer mit alleiniger Beteiligung.
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3.3. Risikogruppen

3.3.1. Junge Erwachsene

Bei 141 Unfallen (ohne Kleinunfalle) waren insgesamt 150 ,Junge Erwachsene® im Alter von
18-24 Jahren beteiligt. Hier ist zu beachten, dass in einigen Unfallen mehrere Personen dieser
Altersgruppe verwickelt waren. Insgesamt entspricht dies einem Anteil von 16,55 % aller 906
bekannten Unfallbeteiligten.

Der Bevdlkerungsanteil in Weiden i.d.OPf. zum 30.06.2021 liegt bei 8,5 % (3.871 von 45.284
beim Einwohnermeldeamt registrierten Einwohnern).

Innerhalb der 371 bekannten Hauptverursacher betragt ihr Anteil mit 71 Fallen 19,13 %.

3.3.2. Senioren

Bei 150 Unfallen (ohne Kleinunfalle) waren insgesamt 166 ,Senioren” im Alter von Uber 65
Jahren beteiligt. Hier ist zu beachten, dass in einigen Unfallen mehrere Personen dieser
Altersgruppe verwickelt waren. Insgesamt entspricht dies einem Anteil von 18,32 % aller
bekannten 906 Unfallbeteiligten.

Der Bevolkerungsanteil in Weiden i.d.OPf. zum 30.06.2021 liegt bei 22,3 % (10.098 von 45.284
beim Einwohnermeldeamt registrierten Einwohnern).

Innerhalb der 371 bekannten Hauptverursacher betragt ihr Anteil mit 95 Fallen 25,6 %.

3.3.3. Motorradfahrer

Im innerstadtischen Verkehrsgeschehen nehmen die klassischen ,Motorradunfalle®
naturgemal eine eher untergeordnete Rolle ein. Von den insgesamt 18 erfassten Kraftradern
waren 9 sog. Leichtkraftrader (bis 125 ccm). Insgesamt wurden 4 Kradfahrer schwer und 12
leicht verletzt.

Die Hauptursache ist in 11 von 18 Fallen dem Motorradfahrer zuzuschreiben.
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Neben den ,Motorradunfallen® wurden insgesamt noch 4 Verkehrsunfalle mit Kleinkraftradern
(Vorjahr: 9) und 2 mit Mofa 25 (Vorjahr: 5) aufgenommen. Dabei wurden 4 Personen leicht
verletzt. Bei diesen 6 Unfallen wurde in 4 Fallen der Zweiradfahrer als Hauptverursacher
eingestuft, davon stirzten 2 alleinbeteiligt.

3.34. Radfahrer

Bei den 58 Unfallen mit Radfahrern sind 8 mit sog. Pedelecs (Vorjahr: 8) beinhaltet. Insgesamt
waren 61 Radfahrer beteiligt, 2 davon unbekannt. Neben den klassischen Konflikten mit
Kraftfahrzeugen kam es in 3 Fallen zur Kollision zwischen Radfahrern, in 3 Fallen zwischen
Radfahrer und FuRganger. Ohne Fremdbeteiligung stirzten 16 Radfahrer, davon einer mit
seinem Pedelec.

Bei 33 von insgesamt 58 Unfallen, entspricht 56,89 %, wurde die Hauptursache durch den
Radfahrer gesetzt. Rechnet man die Mitverursachung in 8 Fallen hinzu, so ergibt sich bei
70,68 % eine schuldhafte Beteiligung der Radfahrer (Vorjahr: 72,22 %).

Als wesentliche Unfallursache der Radfahrer ist der Ursachenkomplex ,Benutzen des
Gehweges/des Radweges in falscher Richtung/Verstol3 gegen das Rechtsfahrgebot “ in 16
Fallen auszumachen, davon in 7 Fallen beim sog. Mitverursacher.

Es wurden 55 Fahrradbenutzer verletzt, 7 schwer und 48 leicht. Von allen verletzten
Radfahrern trugen nur 14 einen Fahrradhelm.

Insgesamt waren 4 Kinder im Alter zwischen 6-13 Jahren als Radfahrer beteiligt, die alle leicht
verletzt wurden, davon trug nur eines einen Helm.

3.3.5. FuBganger

Die Beteiligung der ,klassischen FulRganger® ist bei 10 Unféllen gegeben, davon in 3 Fallen als
Hauptverursacher.

Hinzu kommt noch eine Person als ,TierfUhrer”, dessen Hund in ein Fahrrad lief, der Besitzer
einer Drohne, Uber die nach der Landung ein Radfahrer fuhr und ein Tretrollerfahrer.

Von den 11 verletzten FuRgangern wurden alle nur leicht verletzt. Weiterhin erlitten zwei
Radfahrer ebenfalls nur leichte Verletzungen.

Bei insgesamt 3 Unfallen entfernte sich der Verursacher mit seinem Fahrzeug bzw. in einem
Fall als Radfahrer unerlaubt von der Unfallstelle. Eine Pkw-Fahrerin konnte ermittelt werden;
naheres siehe unter 3.1.4. ,Schulwegunfalle®.

3.4 Herausragende Verkehrsunfille

Am Montag, 25.01.2021, gegen 19.50 Uhr, prallten zwei Pkw auf der B 22, Hohe Auffahrt
.Butterhof in Richtung Cham, frontal zusammen. Ein 18-jahriger Mann aus Weiden i.d.OPf.
fuhr mit seinem Pkw Seat Ibiza auf der B 22 in Richtung Altenstadt a.d.Waldnaab. Aus nicht
bekannter Ursache kam er auf die Fahrspur fur die Gegenrichtung, wo er frontal mit einem
entgegenkommenden Pkw VW Golf zusammenprallte. Dieser wurde von einer 44-jahrigen
Frau aus Bechtsrieth gesteuert.

Der junge Mann erlitt trotz angelegtem Sicherheitsgurt so schwere Verletzungen, dass er noch
an der Unfallstelle verstarb. Der Totalschaden an dem Pkw wird mit 2500 Euro beziffert.
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Die Frau im entgegenkommenden Auto wurde schwer verletzt und der Totalschaden an ihrem
Fahrzeug belauft sich auf 3500 Euro. Der Unfallsachverstandige kam zu dem Schluss, dass sie
zum Unfallzeitpunkt mit hoher Wahrscheinlichkeit den Sicherheitsgurt nicht angelegt hatte.

In beiden Unfallfahrzeugen wurden eingeschaltete Handys aufgefunden. Bei der Auswertung
konnte aber nicht zweifelsfrei festgestellt werden, ob sie zum Unfallzeitpunkt benutzt wurden.

3.5 Verkehrsiiberwachung

3.5.1 Alkohol- und Drogenfahrten

Von 78 sog. ,folgenlosen Trunkenheitsfahrten waren 50 Vergehen gem. § 316 StGB - davon
26 bei Radfahrern - und 28 Ordnungswidrigkeiten gem. § 24a StVG.

Von den 54 ,Drogenfahrten” wurde finfmal der Tatbestand der Trunkenheit im Verkehr gem. §
316 StGB - davon 3 durch Radfahrer - und in 49 Fallen der einer Ordnungswidrigkeit gem. §
24a StVG erfullt.

Anzumerken ist, dass Drogeneinwirkung nur bei einem Unfall neben Alkoholeinfluss
festgestellt wurde und zudem dieser Fahrer nicht im Besitz einer Fahrerlaubnis war.

3.5.2. Technische Verkehrsiiberwachung

Die Beamten der Pl Weiden setzten 2021 das Laserhandmessgerat insgesamt 130 Stunden
bei 72 Geschwindigkeitsmessungen (Vorjahr: 87) ein. Dabei wurden insgesamt 200 VerstoRe
(Vorjahr: 160) festgestellt. Davon 103 (Vorjahr: 50) im sog. Anzeigenbereich (liber 55 Euro),
hiervon wiederum in 2 Fallen (Vorjahr: 3) mit Fahrverbot. Daneben sind noch 97
GeschwindigkeitsverstofRe (Vorjahr: 110) im Verwarnungsbereich geahndet worden.

B. Unfallhaufungsstellen 2021 in der 1-Jahres-Betrachtung

Sog. UHS-leicht, weil hier das Unfallgeschehen ausschliellich oder Uberwiegend leichte
Folgen (Sachschaden) aufweist.

MaRgebliches Kriterium (in Anlehnung an Ziff. 3.3.1 des Merkblatts zur Ortlichen
Unfalluntersuchung 2012):
Der Grenzwert fur Unfallhdufungsstellen betragt 5 Unfélle gleichen Unfalltyps in 12 Monaten.

Hinweis:
Die 2020 aufgefuhrten Unfallhdufungspunkte

¢ Am Alten Dorf/Leimbergerstralle

¢ Frauenrichter Str./Leimbergerstrale

¢ Sid-Ost-Tangente/Abfahrt B 22/ Leuchtenberger Stralle
waren 2021 nicht mehr relevant.

Folgende Unfallstellen waren auffallig, erfillten aber nicht die Kriterien eines
Unfallhaufungspunktes:

e Dr.-Kilian-Str./Merklmooslohe
5 VU, davon 2 mit Personenschaden, 2 Leichtverletzte
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e Dr.-Kilian-Str./Georg-Stockl-Str.

4 VU, davon 3 mit Personenschaden, 3 Leichtverletzte

o Weigelstralle/Bahnhofstralle
4 VU, davon 1 mit Personenschaden, 1 Leichtverletzter

e Adolf-Kolping-Platz
4 VU, davon 2 mit Personenschaden, 2 Leichtverletzte

o Asylstralie/Herrmannstralle
4 VU, davon 2 mit Personenschaden, 4 Leichtverletzte

e Sud-Ost-Tangente/Leuchtenberger Str.
4 VU, davon 2 mit Personenschaden, 2 Leichtverletzte

e Frauenrichter Str./Am Alten Dorf
4 VU, keiner mit Personenschaden

o Regensburger Str./Nikolaus-Otto-Str.
4 VU, keiner mit Personenschaden

Abkurzungsdefinitionen: VU = Verkehrsunfall, VUSA = Verkehrsunfall mit Sachschaden
- Anzeige, VUPS = Verkehrsunfall mit Personenschaden, SV = Schwerverletzte, LV =
Leichtverletzte

Rotkreuzplatz/Gabelsbergerstralle

2018: 6 VU, 3 VUPS, 4 LV, 61.200 €
2019: 2VU, 1 VUPS, 1 8V, 2.600 €
2020: 1VU, 1 VUPS, 1LV, 10.800 €
2021: 6 VU, 4 VUPS, 5LV, 64.000 €

Unfallsituation:

5 Abbiegeunfalle in Fahrtrichtung stadtauswarts;

Bewertung:

In den beiden Vorjahren war der Knotenpunkt mit einem bzw. zwei Unféllen absolut
unauffallig. Im Jahr 2018 waren 6 Verkehrsunfalle mit unterschiedlichen
Unfalltypen registriert worden.

In 2021 ereigneten sich 4 Unfalle durch Pkw, die stadtauswarts fuhren, nach links in
die Stralle Zur Centralwerkstatte abbiegen wollten und dabei den Vorrang des
Gegenverkehrs missachteten. Ein weiterer sog. ,Abbiegeunfall“ kommt hinzu, bei
dem der nachfolgende Pkw auf den stadtauswarts fahrenden Linksabbieger
auffuhr.

Die Kreuzung ist mit Lichtsignal geregelt und fiir die Linksabbieger gibt es keine

eigene Phase, sprich sie haben zeitgleich mit dem Geradeausverkehr Grin. In
Fahrtrichtung stadteinwarts wird den Linksabbiegern in die Gabelsbergerstralle
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zum Ende der Griinphase fir ca. 10 Sekunden mit einem Griinpfeil angezeigt, dass
die Gegenrichtung bereits Rot hat.

Am 17.12.2020 wurde der Lidl-Markt (Zur Centralwerkstatte 22) nach Umbau und
VergroBerung neu erdffnet. Die hohere Besucherfrequenz kénnte mit der
Unfallsituation am Rotkreuzplatz in Zusammenhang stehen. Von 6 VU ereigneten
sich 4 werktags zwischen 11.00 - 14.00 Uhr.

Geeignete MalRnahmen:

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens ist davon auszugehen, dass die
entgegen kommenden Linksabbieger Richtung Gabelsbergerstral’e haufig die
Sicht auf den geradeausfahrenden Gegenverkehr beeintrachtigen.

Eine wirksame Abhilfe dirfte nur durch Anderungen in der Ampelschaltung
erreichbar sein. Als einfache Lésung wére eine Anderung vom Griinpfeilnachlauf
auf -vorlauf zu prifen. Dadurch durften sich die Sichtverhaltnisse verbessern. Ideal
ware aber eine eigene Abbiegersignalisierung.

Bereits im Februar 2022 wurde diesbeziiglich mit dem Tiefbauamt Kontakt
aufgenommen. Am 23.03.2022 wurde eine neue Ampelanlage mit separater
Linksabbiegesignalisierung in Verbindung mit einer reinen Linksabbiegespur in
Betrieb genommen. Dadurch dirfe eine wirksame Entscharfung des
Unfallgeschehens zu erwarten sein.

Ldsungsvorschlag der Polizei:

Eine neue Ampelanlage mit separater Linksabbiegesignalisierung in Verbindung
mit einer reinen Linksabbiegespur

Vorschlag der Unfallkommission:

Von der Unfallkommission wurde eine Abhilfe durch eine neue Ampelanlage mit
separater Linksabbiegesignalisierung in  Verbindung mit einer reinen
Linksabbiegespur beschlossen. Am 23.03.2022 konnte diese bereits in Betrieb
genommen  werden (zundchst mit  provisorischer  Anpassung der
Fahrbahnmarkierung, die schlie3lich im Juni endgultig eingerichtet werden konnte.
Dadurch durfe eine wirksame Entscharfung des Unfallgeschehens zu erwarten
sein.

C. Unfallhdufungsstellen 2021 in der 3-Jahres-Betrachtung

Sog. ,UHS-schwer®, weil hier das Unfallgeschehen insbesondere durch schwere Folgen
(Personenschaden) charakterisiert ist.

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens in innerstadtischer Struktur und einem Anteil der
Leichtverletzten von 91 % wurde die entsprechende Auswertung fir Weiden i.d.OPf. den
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Rahmen sprengen, da 11 Knotenpunkte (Vorjahr: 17) die Kriterien erfiillen. Neben der
jahrlichen Betrachtung (Ziff. 1) erscheint es deshalb sinnvoller - analog der bisherigen
Regelung - nur die Unfalle mit schwerem Personenschaden (= stat. Behandlung erforderlich)
mit einem Grenzwert von drei Unfallen innerhalb von drei Jahren darzustellen.

Fir den Zeitraum von 2019 - 2021 sind keine entsprechenden Unfallhaufungspunkte
festzustellen!

zu 2020 weggefallene Unfallhaufungspunkte:
St 2166/Manteler Stralle

sog. , Trippacher Kreuzung*
(zustandig: Staatl. Bauamt AS)

Anlagen:
Anlage-Rotkreuzplatz Diagramm
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TOP O 3.1
A Stadt Weiden

Beschlussvorlage

offentlich

Dezernat: Dezernat 6 - Bau- und Planungsdezernat
Amt: Tiefbauamt

Erstelldatum: 05.07.2022

Vorlagen-Nr.: BV/300/2022

Aufstellung von wildtiersicheren Millbehaltern an der Bushaltestelle
Brandweiher sowie an anderen Standorten

Antrag der Ausschussgemeinschaft Demokratisch-Okologisch-Weiden
vom 13.03.2022

Beratungsfolge:
Hauptverwaltungs-, Umwelt- und Energiewendeausschuss 28.07.2022

Sachstandsbericht:

Die Ausschussgemeinschaft Demokratisch-Okologisch-Weiden beantragt mit Schreiben vom
13.03.2022 an der Bushaltestelle Brandweiher sowie an anderen Standorten, an denen Wildtiere
Zugang zu Millbehaltern haben, wildtiersichere Mullbehalter zu installieren.

Im Rahmen des Antrags wurden seit Ende Marz 2022 mehrere Abfallbehalter, deren Lage in
unmittelbarer Nahe zum Aufienbereich liegt, durch den Fachbereich verstarkt in Augenschein
genommen. Diesbezuglich wurde nicht nur der unmittelbare Standort des Mullbehalters, sondern auch
ein angemessener Umgriff Uberprift. Dabei wurde festgestellt, dass der bereits vorhandene als auch
der augenscheinlich frische Mull keinerlei Anzeichen auf tierische Aktivitaten wie etwa Verbiss Spuren
0. 8. aufwies. Die vorhandenen Miullablagerungen deuten aus Sicht des Fachbereiches auf die Ursache
menschlichen Ursprungs durch achtloses Wegwerfen hin, wie sie sich haufig auch andernorts darstellt.
Witterungsbedingt wird der Mull sodann in der ndheren Umgebung verteilt.

Ungeachtet der vorbezeichneten Umstande hat eine Markterkundung ergeben, dass die Eigenschaft
~wild-tiersicher®, falls beim jeweiligen Hersteller verfligbar, hauptsachlich die Eigenschaft des Schutzes
des Miullbehalters vor Vandalismus von grof3en Wildtieren wie Baren dient. Das Unternehmen Abfallhai
bietet Modelle an, welche ggf. fur den geforderten Zweck verwendet werden kdnnen. Diese
verursachen jedoch bauartbedingt sehr hohe Kosten von 400,00 € (35 Liter Volumen) bis zu 1.500,00 €
(110 Liter Volumen). Entsprechende Mittel dafiir stehen im Haushalt nicht bereit. Eine Umrustung der
bestehenden Abfallbehalter ist leider nicht mdglich, da der Hersteller keine entsprechenden Bauteile
anbietet.

Ferner stellt die Anschaffung von Millbehaltern weiterer unterschiedlicher Hersteller die
Papierkorbentleerung vor zusatzliche Herausforderungen und erzeugt erhdhten Aufwand. Es entstehen
zusatzliche Anschaffungskosten sowie keine nutzbaren Rabatte beim Kauf aufgrund der geringen
Stlckzahl. Zudem ergibt sich ein erhdhter Platzbedarf bei der Lagerhaltung, da ein erweiterter Umfang
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an Ersatzteilen notwendig wird. Damit verbunden ist wiederum die Notwendigkeit von weiteren
Spezialwerkzeugen zur Installation und Wartung der Behalter.

Es wird daher vorgeschlagen, die betroffenen Abfallbehalter vorerst weiterhin intensiv zu beobachten.
Bei Feststellen von Mangeln wird die Reinigungshaufigkeit und -intensitat der Behalter sowie deren
Umgebung erhoht. Falls danach weiterhin Mangel bestehen, werden vorbehaltlich der
Mittelbereitstellung an den betreffenden Stellen entsprechende Millbehalter installiert.

Personelle Auswirkungen (Stellenminderungen / -mehrungen):
Keine personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen:
Derzeit keine

Beschlussvorschlag:
Der Bericht diente der Kenntnisnahme. Mit dem Vorschlage der Verwaltung besteht Einvernehmen.

Anlagen:
2022-03-13 Antrag Demokratisch-Okologisch-Weiden - Wildtiersichere Miillbehalter
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TOP O 3.2
A Stadt Weiden

Beschlussvorlage

offentlich

Dezernat: Dezernat 6 - Bau- und Planungsdezernat
Amt: Tiefbauamt

Erstelldatum: 01.07.2022

Vorlagen-Nr.: BV/289/2022

Errichtung einer Mittelinsel an der Bushaltestelle ,,Steinige Acker,, (Am
Stein) Rothenstadt
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 02.06.2022

Beratungsfolge:
Hauptverwaltungs-, Umwelt- und Energiewendeausschuss 28.07.2022

Sachstandsbericht:

Mit Schreiben vom 02.06.2022 stellt die SPD-Stadtratsfraktion den Antrag, im Zuge der Oberen Haupt-
stralRe in Rothenstadt an der Bushaltestelle ,Steinige Acker* (Am Stein) eine Mittelinsel zu errichten.
Die Obere HauptstralRe (klassifizierte Staatsstral’e 2657) stellt die Hauptverbindung von Rothenstadt in
Richtung Stadtzentrum dar und verfiigt im Kreuzungsbereich Obere Hauptstralle / Am Stein an der
Bushaltestelle Rothenstadt Steinige Acker (iber keine Querungshilfe fiir Fulganger. Die nachste
Méglichkeit zur StralRenquerung befindet sich in ca. 370 m Entfernung sidlich (Lichtsignalanlage).
Taglich passieren laut Verkehrsdaten aus dem Bayerischen StralReninformationssystem ca. 7.400
Kraftfahrzeuge den Strallenabschnitt, die Bemessungsverkehrsstarke sieht ca. 540 Kfz/h vor. Zur
FuRgangerverkehrsstarke liegen derzeit keine Daten vor, eine stark frequentierte FuRgangerstelle
durfte hier jedoch nicht vorhanden sein. Aufgrund der Wichtigkeit der Busverbindung 1/91 sowie der
Tatsache, dass sicherlich schutzbedirftige Nutzer (u.a. Kinder, Senioren) dabei sind, die hier die
Stralden Uberqueren wollen, ist aber davon auszugehen, dass zumindest zu bestimmten Tageszeiten
ein gewisser Querungsbedarf vorliegt. Eine Errichtung einer Querungshilfe ist hier daher sicherlich
wlnschenswert und tragt auch zu einer Verbesserung der Verkehrssicherheit bei.

Die Verwaltung schlagt vor, mit der Herstellung einer Mittelinsel aus Fertigteilen (&hnlich Schweiger-
stralRe) zwischen den beiden Bushaltestellen eine Querungsmoglichkeit anzubieten. Falls diese gut
frequentiert wird, kann mittelfristig ein Ausbau der kompletten Haltestelle z.B. &hnlich Hetzenrichter
Weg angedacht werden.

Aufgrund der Klassifizierung der Oberen HauptstralRe (u.a. LKW-Verkehr, landwirtschaftliche
Fahrzeuge) sollte die Fahrbahn beidseitig mindestens uber eine Breite von 3,25 m verfligen. Dies
ermoglicht eine maximale Breite der Mittelinsel von 2,00m. Eine sichere Aufstellmoéglichkeit fur
FuRganger ist damit gegeben.

Personelle Auswirkungen (Stellenminderungen / -mehrungen):
Keine personelle Auswirkungen
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Finanzielle Auswirkungen:
Bei positivem Beschluss werden Mittel in Hohe von ca. 10 T€ bendtigt.

Beschlussvorschlag:

Der Sachstandbericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.
Die Verwaltung wird beauftragt, die im Bericht genannten MaRnahme (Mittelinsel aus Fertigteilen)
umzusetzen.

Anlagen:
2022-06-02 Antrag SPD Mittelinsel Steinige Acker
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TOP O 3.3
A Stadt Weiden

Informationsvorlage
offentlich
Dezernat: Dezernat 3 - Recht, Sicherheit und Ordnung
Amt: Amt fir 6ffentliche Ordnung

Erstelldatum: 06.07.2022
Vorlagen-Nr.: IV/158/2022

Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 02.06.2022; Taubenkot am
Josefshaus

Beratungsfolge:
Hauptverwaltungs-, Umwelt- und Energiewendeausschuss 28.07.2022

Sachstandsbericht:

Der Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 25.01.2022 zur Errichtung eines Bauzauns im Bereich des
Gehwegs beim Josefshaus fiur die Sitzung des Hauptverwaltungs-, Umwelt- und
Energiewendeausschuss am 31.03.2022 wurde vertagt. Es sollten nochmals Gesprache zwischen der
Stadtverwaltung zusammen mit Herrn Blrgermeister Hoher und dem Eigentliimer stattfinden.

Wie im damaligen hierflr erstellten Vorlagebericht erwahnt, bestand und besteht fir ein
sicherheitsrechtliches Einschreiten gegen den Eigentumer keine Handhabe. Dies wird dadurch
begriindet, dass nach einer vom Gesundheitsamt eingeholten Stellungnahme keine Gesundheitsgefahr
vom Taubenkot ausgeht.

Am 02.06.2022 wurde von der SPD-Stadtratsfraktion ein erneuter Antrag zum Taubenkot am Josefshaus
gestellt. Es wurde beantragt, Uber den aktuellen Sachstand der gutlichen Gesprache zu berichten (1.)
und eine vernlUnftige Lésung zur Beseitigung des Schandflecks vorzuschlagen (2.).

Zu1l.:

Vom Bauverwaltungsamt wurde uns mitgeteilt, dass zwischen dem Grundstuckseigentimer und unserer
Bauverwaltung bereits mehrere Gesprache zur Vorbereitung einer Bauantragstellung gefiihrt wurden.
Herr Blrgermeister Hoher hat beim letzten Gesprach die Gelegenheit genutzt, um die Taubenproblematik
anzusprechen und Losungsansatze zu erértern. Dabei hat sich der Grundstlckseigentumer bereit erklart,
im Rahmen der BaumalRnahme, die auch die Umgestaltung der Fassade zum Kolpingplatz betrifft, die
Umsiedelung der Tauben mit zu verfolgen.
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Zu2.:

In den Gesprachen mit dem Grundstiickseigentiimer wurde ein Lésungsansatz dahingehend diskutiert,
dass die Fassade umgestaltet und die Tauben umgesiedelt werden. Hierzu wurden bereits Gesprache mit
der Stadttaubenhilfe Erlangen gefuhrt.

Aus tierschutzrechtlicher Sicht ist ein brutdrmerer Zeitpunkt zur Entfernung der Nester sinnvoll, um
moglichst wenig Eier und Jungvdgel zu stéren. Sollten dennoch bebritete Eier und Jungvogel
vorgefunden werden, wird vorgeschlagen, die Stadttaubenhilfe Erlangen intensiv zur weiteren
Versorgung der Tiere mit einzubinden.

Die taubenabwehrenden baulichen Mallnahmen an der Fassade missen in engem zeitlichen
Zusammenhang mit der Entfernung der Nester erfolgen. Eine Umsiedelung der standorttreuen Tauben
allein durch Zurverfigungstellung einer neuen Nistmoéglichkeit ist nicht zielflihrend. Hier muss mit einer
Wiedereinnistung in der bestehenden Fassade gerechnet werden.

Begleitend hierzu kann die vorgeschlagene Zwischenlosung der Errichtung eines Taubenschlags an
geeigneter Stelle diskutiert werden. Zu bemerken ist, dass diese Malnahme lediglich eine
Lésungsmoglichkeit gegen die Verschmutzung des Burgersteiges durch Taubenkot in diesem Bereich
sein kann. Die Umsiedelung der Tauben alleine bedingt jedoch keine Reduktion der Kotmenge, was bei
der Umsetzung und Standortwahl berticksichtigt werden sollte. Dies und auch die Betreuung des
Taubenhauses ist im Vorfeld mit der Stadttaubenhilfe Erlangen eng abzustimmen.

Insgesamt stellt dies eine Einzelmalinahme dar und sorgt nicht flir eine nachhaltige Regulation der
Taubenpopulation im gesamten Stadtgebiet.

Anlagen:
Antrag SPD-Fraktion; Taubenkot am Josefshaus
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TOP O 3.4
A Stadt Weiden

Beschlussvorlage
offentlich
Dezernat: Dezernat 3 - Recht, Sicherheit und Ordnung
Amt: Amt fur 6ffentliche Ordnung

Erstelldatum: 14.07.2022
Vorlagen-Nr.: BV/312/2022

Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 02.06.2022
-Zone 30-

Beratungsfolge:
Hauptverwaltungs-, Umwelt- und Energiewendeausschuss 28.07.2022

Sachstandsbericht:

Bezlglich Anfragen auf Einrichtung von ,Tempo 30“ oder von 30-Zonen (die beide komplett
verschiedene Verkehrsregelungen darstellen) wurde zuletzt schon im HVA vom 31.03.2022 berichtet.
Nach der gegenwartigen Rechtlage gilt innerorts weiterhin grundsatzlich eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h (§ 3 Abs. 3 Nr. 1 StVO).

Dazu gibt es lediglich folgende Ausnahmen:

e In sehr begrenzenden Fallen kdnnen die Stralenverkehrsbehérden abweichend davon eine
geringere zulassige Hochstgeschwindigkeit anordnen. Derartige Anordnungen unterliegen dabei
den strengen Voraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO, wonach Verkehrszeichen nur dort
anzuordnen sind, wo dies aufgrund der besonderen
Umstande zwingend geboten ist. Weiter ist aufgrund besonderer értlicher Verhaltnisse das
Bestehen einer Gefahrenlage erforderlich, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung des
Lebens und der Gesundheit der Verkehrsteilnehmer sowie des privaten und 6ffentlichen
Sacheigentums erheblich Ubersteigt.

Eine solche Gefahrenlage ist nur dann anzunehmen, wenn es ohne verkehrsbehordlichen
Eingriff mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit zu Unféllen oder Schaden kommt.
Dabei wird auf Untersuchungen abgestellt, ob unter Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit haufig geschwindigkeitsbedingte Unfalle oder gefahrliche
Verkehrssituationen auftreten.

¢ Im unmittelbaren Bereich vor Kindergarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildenden Schulen,
Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhausern sind im konkreten Bedarfsfall
erleichterte streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankung nach § 45 Abs. 9 StVO Satz 4
Nr. 6 StVO umsetzbar.

e Tempo 30 Zonen, die in erster Linie nicht zur Regelung der Fahrgeschwindigkeit dienen,
sondern eine verkehrsplanerische Mdglichkeit zur Festlegung des Gebietscharakters darstellen.
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Hierzu bedarf es primar eines Zonenbewusstseins (Fahrbahndimensionierung). Auch
klassifizierte StralRen und Vorfahrstra3en, Stralken mit hohem Durchgangsverkehr usw. sind
davon ausgeschlossen. Auch die Auswirkungen auf den Buslinienverkehr und weitere Vorgaben
sind zu beachten.

Bei der Luitpoldstra’e (Abschnitt Sedanstral3e bis Ringstralie) ist bereits seit Mitte 2015 eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h eingerichtet (diese war im Ubersichtsplan des letzten HVA
falschlicher Weise noch nicht abgeandert).

Bei den Ubrigen angefragten Straflen handelt es sich ausnahmslos um SammelstralRen, die weder den
Charakter einer Zone vermitteln, noch als klassifizierte Stral3e / Vorfahrtstral3e fir ein generelles rechts-
vor-links geeignet sind. Eine 30-Zone kommt auf diesen Straflien damit nicht in Betracht.

Die oben angesprochene punktuelle Geschwindigkeitsbeschrankung in konkreten Gefahrenbereichen
bzw. unmittelbar vor Schulen usw. ist soweit moglich bereits eingerichtet. Eine dariberhinausgehende
vollumfassende Beschrankung auf der ganzen Stra3enlange ist nach der gegenwartigen Regelung der
StVO nicht zulassig. Unabhangig davon sind alle angesprochenen Strallen auch fir die
Aufrechterhaltung eines leistungsfahigen Verkehrsnetzes erforderlich. Auch das Liniennetz des
Stadtbus Weiden ist auf nahezu samtlichen angesprochenen Strallen unterwegs. Unabhangig von der
Regelung der StVO ware eine Geschwindigkeitsbeschrankung ohne Auswirkungen auf die
bestehenden Fahrplane und das Taktangebot unseres Stadtbusses sowie auf ein leistungsfahiges
Verkehrsnetz nicht moglich und erscheint damit insgesamt auch als wenig zweckmalig.

Dem Antrag kann daher mit den gegenwartigen Rahmenbedingungen nicht entsprochen werden.
Der vorgetragene Sachstand bezieht sich auf die gegenwartigen rechtlichen Rahmenbedingungen. Zu
den Zielvorstellungen und Inhalten bzgl. Tempo30 des in Aufstellung befindlichen Mobilitatskonzeptes

wird auf den Bericht im Hauptverwaltungs-, Umwelt- und Energiewendeausschusses vom 31.03.2022
(BV/141/2022) verwiesen.

Personelle Auswirkungen (Stellenminderungen / -mehrungen):
Keine personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen:
Keine finanzielle Auswirkungen

Beschlussvorschlag:
Der Antrag wird abgelehnt.

Anlagen:
Antrag SPD - Zone 30
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TOP O 3.5
A Stadt Weiden

Beschlussvorlage

offentlich

Dezernat: Dezernat 3 - Recht, Sicherheit und Ordnung
Amt: Umweltamt

Erstelldatum: 31.05.2022

Vorlagen-Nr.: BV/226/2022

Antrag Bundnis 90/Die Grunen; Reduzierung von Einwegplastik:
Einheitliches Pfandsystem To-go/Take-away

Beratungsfolge:
Hauptverwaltungs-, Umwelt- und Energiewendeausschuss 28.07.2022

Sachstandsbericht:

Die Thematik ,Reduzierung von Einwegplastik wurde angesichts des stetig wachsenden Bergs an
Plastikabfallen bereits mehrfach im HVUE- diskutiert. Die Verwendung von Einwegkunststoffen
(Essschalen, Trinkbecher, Kaffee to go usw.) ist zu einem guten Anteil dafur ursachlich. Im Ausschuss
und von Seiten der Verwaltung wurde der Handlungsdruck stets klar gesehen, trotzdem konnte bisher
keine befriedigende Lésung fur die Gesamtstadt erarbeitet werden. Auch wenn der Einfluss der
Verwaltung begrenzt ist, werden bei stadtischen Veranstaltungen MalRnahmen zur Abfallvermeidung
gefordert und umgesetzt, sieche Anlagen (Beschliisse, Merkblatt).

Der Antrag der Fraktion Blindnis 90/Die Grinen zielt darauf ab, dass sich alle Gaststatten,
Restaurants, Imbisse, Lieferservice an einem gemeinsamen Pfandsystem beteiligen. Der Antrag kann
zu diesem Zeitpunkt erfolgsversprechender sein, da der Gesetzgeber ab 2023 Gaststatten dazu
verpflichtet, Mehrwegverpackungen anzubieten, wenn der Kunde die Speisen und Getranke
mitnehmen mdchte.

Flachendeckende Mehrwegpfandsysteme werden in anderen Stadten oder Regionen (z.B. Frankfurt,
Nurnberg, Region Bayreuth inkl. Landkreis, Stadt & zukunftig die Universitat) insbesondere fur
Trinkbecher angeboten und mussen als solche Ldsung zentral organisiert und ausgeschrieben werden.
Dabei ist zum Zweck der allgemeinen Verbreitung und Akzeptanz die Integration von grofien
Verpflegungsbetrieben inklusive Mensa, Cafeteria und Getrdnkeautomaten (z.B. Kliniken,
Studierendenwerke) von zentraler Bedeutung. Gleichzeitig werden, eine faire Beteiligung in den
Entstehungsprozess vorausgesetzt, die gastronomischen Anbieter auch vom Aufwand eigener und in
der Akzeptanz geringerer Losungen entlastet.

Die Verwaltung hat sich das Webangebot des Anbieters REBOWL naher angesehen und
unverbindliche Informationen zusenden lassen. Aus Sicht der Verwaltung ist ein solches Konzept nur
sinnvoll, wenn sich mdglichst alle Gastronomie- und Verpflegungsbetriebe im Stadtgebiet beteiligen.
Ohne qualifizierte Unterstitzung im Bereich Marketing und Produktdesign durch einen Dienstleister ist
die Etablierung eines solchen Projekts nicht zu stemmen, die dadurch entstehenden Kosten kdnnen
derzeit nicht abgeschatzt werden. Die Akzeptanz der Kunden wird davon abhangen, wie
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verbraucherfreundlich sich das Komplettpaket gestaltet. Gleichzeitig erméglicht eine solche in der
ganzen Stadt (bzw. ggf. auch im Umland) umgesetzte Losung eine Einbindung in Konzepte des
Stadtmarketings und z.B. bei interessanter Bechergestaltung eine Starkung der regionalen Identitat und
Wirtschaft.

Alternativ wird die Umstellung auf Mehrweg nicht zentral organisiert und den Gaststatten Uberlassen,
wie sie die vom Gesetzgeber geforderten Pflichten umsetzen.

Stellungnahme des Stadtmarketing Weiden e.V.

,Das Stadtmarketing Weiden befasst sich seit einigen Jahren mit dem Thema Pfandsysteme und
Mullvermeidung bei To-go und Take-away Getranken und Speisen.

Der Stadtmarketing - Arbeitskreis Gastronomie und Events hat bereits in 2019 und auch bei
spateren Terminen ein einheitliches Pfandsystem flir To-go / Take-away-Geschirr diskutiert und ist
dabei zu folgendem Ergebnis gekommen:

Bei Veranstaltungen sowie im Tagesgeschaft soll die Verwendung von Einwegplastik reduziert und
bestenfalls komplett vermieden werden. Die Teilnehmer des Arbeitskreises Gastronomie und
Events weisen darauf hin, dass mit Ausnahme eines Anbieters, der kompostierbare
Plastikpfandbecher verwendet, alle Anbieter auf Mehrweg umgestellt haben. Ebenfalls verwenden
alle Anbieter, bis auf einen, Papierstrohhalme. Aber auch dies lauft aus, so dass nur noch
Papierstrohhalme erhaltlich sein werden.

Weiterhin haben sich die Firmen Uber Alternativen beim Geschirr informiert. Auch hier wurde auf
die umweltfreundlicheren Varianten umgerustet.

Bereits in 2019 wurde abgefragt, ob die Anbieter sich Recup und Rebowl anschlieRen mochten
oder eigene Mehrweg-Becher und -Geschirr anbieten. Nur einzelne, wie das Beanery / Beanery
kitchen, verwenden Recup und Rebowl. Die meisten anderen jedoch geben eigene
Mehrwegbecher aus. Bisher wurden die sehr hohen Kosten sowie der organisatorische Aufwand
bemangelt.

Bislang war kein stadtweites System gewunscht. Beim nachsten Arbeitskreis im kommenden
Herbst 2022 kann dieses Thema gerne erneut abgefragt werden.*

Rechtliche Grundlagen

Mehrweg wird Pflicht ab 2023

Mit der Novelle des Verpackungsgesetzes sind Restaurants, Bistros, Kantinen, Cafés, Imbissbetriebe
etc. ab dem 1. Januar 2023 verpflichtet, ihren Kunden auch Mehrwegbehalter fir To-Go-Getranke oder
Take-Away-Essen anzubieten. Das gilt auch fir Caterer, Lieferdienste und ggf. flr Betriebe des
Lebensmittelhandels und des -handwerks (z.B. fiir heiRe Theken). Gesetz Gber das Inverkehrbringen,
die Ricknahme und die hochwertige Verwertung von Verpackungen (Verpackungsgesetz - VerpackG),
§§ 33 und 34

Minderung des Verbrauchs bestimmter Einwegverpackungen

§ 33 Mehrwegalternative fiir Einwegkunststofflebensmittelverpackungen und
Einweggetrankebecher
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(1) Letztvertreiber von Einwegkunststofflebensmittelverpackungen und von Einweggetrankebechern,
die jeweils erst beim Letztvertreiber mit Waren befullt werden, sind ab dem 1. Januar 2023 verpflichtet,
die in diesen Einwegverpackungen angebotenen Waren am Ort des Inverkehrbringens jeweils auch in
Mehrwegverpackungen zum Verkauf anzubieten. Die Letztvertreiber dirfen dabei die Verkaufseinheit
aus Ware und Mehrwegverpackung nicht zu einem hdheren Preis oder zu schlechteren Bedingungen
anbieten als die Verkaufseinheit aus der gleichen Ware und einer Einwegverpackung. Satz 1 und 2
gelten nicht flr den Vertrieb durch Verkaufsautomaten, die in Betrieben zur Versorgung der Mitarbeiter
nicht 6ffentlich zuganglich aufgestellt sind.

(2) Letztvertreiber nach Absatz 1 Satz 1 sind verpflichtet, die Endverbraucher in der Verkaufsstelle
durch deutlich sicht- und lesbare Informationstafeln oder -schilder auf die Mdglichkeit, die Waren in
Mehrwegverpackungen zu erhalten, hinzuweisen. Im Fall einer Lieferung von Waren ist dieser Hinweis
in den jeweils verwendeten Darstellungsmedien entsprechend zu geben.

(3) Abweichend von § 15 Absatz 1 Satz 2 beschrankt sich die Riicknahmepflicht flr Letztvertreiber
nach Absatz 1 Satz 1 auf diejenigen Mehrwegverpackungen, die sie in Verkehr gebracht haben.

§ 34 Erleichterungen fiir kleine Unternehmen und Verkaufsautomaten

(1) Letztvertreiber nach § 33 Absatz 1 Satz 1 mit insgesamt nicht mehr als funf Beschaftigten, deren
Verkaufsflache 80 Quadratmeter nicht Giberschreitet, kdnnen die Pflicht nach § 33 Absatz 1 Satz 1 auch
erfillen, indem sie dem Endverbraucher anbieten, die Waren in von diesem zur Verfligung gestellte
Mehrwegbehaltnisse abzufillen; im Fall einer Lieferung von Waren gelten als Verkaufsflache zusatzlich
alle Lager- und Versandflachen. Bei der Feststellung der Zahl der Beschaftigten sind
Teilzeitbeschaftigte mit einer regelmaligen wochentlichen Arbeitszeit von nicht mehr als 20 Stunden
mit 0,5 und von nicht mehr als 30 Stunden mit 0,75 zu bertcksichtigen. § 33 Absatz 1 Satz 2 gilt
entsprechend.

Regelungen fiir grofRe Betriebe (mehr als 80gm Verkaufsflaiche und mehr als 5 Beschiftigte)

Wenn ein Betrieb Einwegverpackungen aus Kunststoff anbietet, dann muss er auch eine
Mehrwegverpackung als Alternative anbieten.

Moglichkeit 1: Der Betrieb schafft eigene Mehrwegverpackungen an, zum Beispiel aus Kunststoff oder
Glas

Méglichkeit 2: Der Betrieb kann mit einem Unternehmen zusammenarbeiten, das
Mehrwegverpackungen anbietet (Pool-Mehrwegsystem).

Regelungen fiir kleine Betriebe (bis 80gm Verkaufsflache und maximal 5 Beschiftigte)
Es mussen keine Mehrwegverpackungen bereitgestellt werden, aber die Betriebe missen Essen und

Getranke auf Wunsch der Kundschaft in Becher oder Schalen fiillen, die von der Kundschaft
mitgebracht werden.

Personelle Auswirkungen (Stellenminderungen / -mehrungen):
Keine personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen:
Keine finanzielle Auswirkungen
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Beschlussvorschlag:

Aufgrund der wahrscheinlich nicht unerheblichen Kosten, die auf die Stadt zukommen wurden und
insbesondere aufgrund der sich schon jetzt abzeichnenden fehlenden Akzeptanz der Gastronomie wird
die Umstellung auf Mehrweg nicht zentral organisiert und es den Gaststatten Uberlassen, wie sie die
vom Gesetzgeber geforderten Pflichten umsetzen.

Anlagen:

Anlage RECUPXREBOWL_Falzflyer
Anlage Feste und_Abfall

Antrag Grune Reduzierung Einwegplastik
Beschlisse_NR_6_Reduzierung_Einwegplastik
Beschlisse_NR_9 Reduzierung_Einwegplastik
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TOP O 3.6
A Stadt Weiden

Informationsvorlage
offentlich

Dezernat: Dezernat 3 - Recht, Sicherheit und Ordnung
Amt: Umweltamt
Erstelldatum: 09.06.2022
Vorlagen-Nr.: IV/125/2022

Antrag Blindnis 90/Die Griinen Klimaneutrale Stadt Weiden -
Stellungnahme der Stadtwerke

Beratungsfolge:
Hauptverwaltungs-, Umwelt- und Energiewendeausschuss 28.07.2022

Sachstandsbericht:

Zum Antrag Bindnis 90/Die Griinen haben die Stadtwerke Stellung bezogen, die in den Anlagen
»Stellungnahme zum Antrag Bindnis 90 _Die Griinen® enthalten ist.

Anlagen:
Antrag Griine Klimaneutrale Stadt Stadtwerke
Stellungnahme zum Antrag Blndnis 90_Die Grinen
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TOP O 3.7
A Stadt Weiden

Beschlussvorlage

offentlich

Dezernat: Dezernat 3 - Recht, Sicherheit und Ordnung
Amt: Umweltamt

Erstelldatum: 15.03.2022

Vorlagen-Nr.: BV/144/2022

Gemeinschaftsantrag CSU, FW, FDP und Burgerliste - Schaffung offentlich
zugangliches Solarpotentialkataster

Beratungsfolge:
Klimaschutzbeirat 26.04.2022
Hauptverwaltungs-, Umwelt- und Energiewendeausschuss 28.07.2022

Sachstandsbericht:

Ein systematisches Kataster der potenziell wirtschaftlichen Dachflachen fur Photovoltaik und
Solarthermie kann fiir private und 6ffentliche Eigentimer ein niederschwelliges Angebot sein, die solare
Eignung ihrer eigenen Dachflachen einzuschatzen und eine erste wirtschaftliche Abschéatzung
durchzuflhren. Ein solches Angebot kann im Zusammenspiel mit einer angemessenen
Offentlichkeitsarbeit und auch der weiteren stadtischen Klimaschutzaktivitaten aus Sicht der Verwaltung
einen Anreiz schaffen, dass Dachflachen im Stadtgebiet verstarkt solar genutzt werden.

Grundsatzlich kann ein online zur Verfugung gestelltes Solarpotenzialkataster die notwendige,
individuelle Energie-Beratung, z.B. durch das Energie-Technologische Zentrum Nordoberpfalz (etz)
nicht ersetzen. Der Eigenanteil der Beratungskosten fur Gebaudeeigentimer betragt beim etz fiir die
Erstberatung bei privaten Anfragen aktuell 30 EUR, die restlichen Kosten werden zur Zeit durch eine
Forderung durch das Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz tbernommen.

Die Stadtverwaltung verflgt bisher nur tber altere Daten zur solaren Eignung ihrer eigenen
Liegenschaften (Dachflachen) aus dem Jahr 2009. Dieses Potenzial wird inzwischen zu einem guten
Anteil durch Photovoltaik genutzt (Miet- oder Pachtnehmer der Dachflachen).

Eine telefonische Anfrage bei den Stadtwerken ergab, dass keine entsprechenden Daten vorliegen
oder Aktivitaten zur Erstellung eines Katasters geplant sind.

Im Rahmen des ,Gesetz zur Anderung des Bayerischen Klimaschutzgesetzes* (Entwurf vom
15.11.2021) ist ein landesweites, bayerisches Solarkataster geplant, aber noch nicht vom Landtag
beschlossen.

Eine telefonische Recherche bei zwei méglichen Anbietern solcher Kataster, die auch durch zahlreiche
Bundeslander, Landkreise und Kommunen genutzt werden, ergab Kosten von fur die Ersteinrichtung
zwischen 5.000 und 7.500 EUR und flir das Webhosting zwischen 750 und 1.200 EUR pro Jahr. Das
Selbsthosting oder die anderweitige Vergabe ware rechtlich mdglich, aber finanziell und logistisch nicht
sinnvoll.
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Weitere Kosten fur die Laserscandaten des Bayerischen Landesvermessungsamtes fallen
voraussichtlich nicht an, da diese durch die Stadt schon gekauft wurden und, wie auch die
Gebaudeumrisse und Luftbilder, im Stadtplanungsamt vorliegen. Dies allerdings unter dem Vorbehalt,
dass diese urheberrechtlich geschitzten Rasterdaten einem mdglichen Auftragnehmer zur Erstellung
des Katasters zur Verflgung gestellt werden kdnnen, ansonsten wirden weitere Kosten anfallen
(Schatzung eines Anbieters: 1.400 EUR).

Mit geringem Aufpreis kann aufgrund des eingesparten Mehraufwandes durch beide angefragten
Anbieter auch ein Kataster der potenziell geeigneten Dachflachen fur die Dachbegriinung erstellt
werden. Damit kdnnten Eigentiimer durch die verbesserte Isolierung Energie einsparen und einen
Beitrag zur Klimaanpassung durch Wasserspeicherung nach Regenereignissen (Stichwort
»>chwammstadt“) und zur Forderung der Biodiversitat leisten.

Die durch einen Auftragnehmer produzierten Daten eines Solarpotenzialkatasters gehen in das
Eigentum der Stadt Gber und kénnen prinzipiell auch durch die Verwaltung genutzt werden.

Auch wenn es sich um keine Pflichtaufgabe der Stadt Weiden i.d.OPf. handelt und staatliche
Fordermoglichkeiten nicht bestehen, hat sich der Klimaschutzbeirat in seiner Sitzung am 26.04.2022
trotz der angestrebten bayernweiten Umsetzung durch das LfU einstimmig fur die EinfUhrung eines
Solarpotentialkatasters durch die Stadt Weiden i.d.OPf. ausgesprochen.

Personelle Auswirkungen (Stellenminderungen / -mehrungen):
Keine personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen:

Fir die zu erwartenden Kosten i. H. v. 10.000 € hat der FVGS-AS am 12.07.2022 € aulierplanmaRige
Mittel bereitgestellt.t

Beschlussvorschlag:

Der HVUEA schlief3t sich der Empfehlung des Klimaschutzbeirates an und befirwortet unabhangig von
der geplanten bayernweiten Umsetzung durch das LfU die eigenstandige Einrichtung eines offentlich
zuganglichen Solarpotentialkatasters mit Griinflachenpotentialkataster durch die Stadt.

Anlagen:
Beschluss _Nr 4

CSU BL FWW FDP Solarpotentialkataster
Finanzausschuss_Beschluss

Seite 2 von 2



TOP O 4.1
A Stadt Weiden

Informationsvorlage
offentlich
Dezernat: Dezernat 3 - Recht, Sicherheit und Ordnung
Amt: Amt fir 6ffentliche Ordnung

Erstelldatum: 11.07.2022
Vorlagen-Nr.: IV/161/2022

Anfrage von Stadtrat Blum

An der Kreuzung ,,Rotkreuzplatz,, gibt es nur noch eine
Rechtsabbiegemoglichkeit in Richtung Gewerbegebiet Mitte. Wie sind die
Erfahrungen dieser Anderung und worden die Erwartungen erfiillt?

Beratungsfolge:
Hauptverwaltungs-, Umwelt- und Energiewendeausschuss 28.07.2022

Sachstandsbericht:

Der Rotkreuzplatz war als neuer Unfallhdufungspunkt auffallig. Stadtauswarts der Prinz-Ludwig-Stral3e
ereigneten sich bei den Linksabbiegern in die ,Zur Centralwerkstatte“ gehauft Unfalle mit
geradeausfahrendem Gegenverkehr. Die Kreuzung war zwar bereits mit einer Lichtsignalanlage
geregelt. Fur die vorgenannten Linksabbieger gab es jedoch keine eigenstandige
Signalisierungsphase. Vielmehr erhielten diese zeitgleich mit dem entgegenkommenden
Geradeausverkehr das Grlinsignal. Entgegenkommende Linksabbieger in Richtung
Gabelsbergerstralle scheinen dabei oftmals die Sicht auf den stadteinwartigen bzw.
geradeausfahrenden Gegenverkehr beeintrachtigt zu haben.

Aus diesem Grund wurde fiir den Linksabbieger von der Prinz-Ludwig-Strafe in die ,Zur
Centralwerkstatte® ein separat signalisierter Fahrsteifen mit ,geschitzten® Grinphasen eingerichtet.
Der stadtauswartige Verkehr teilt sich infolge dessen mit dem Rechtsabbieger in die
Gabelsbergerstralle kiinftig den rechten Fahrstreifen. Dies war unter Einhaltung der Richtlinien die
sicherste Moglichkeit den Gefahrenpunkt zu entscharfen. Weiterhin wird dadurch auch die ,Grine-
Welle® nicht beeintrachtigt (vgl. dazu auch den Bericht zu den Unfallhgufungen 2021).

Am 23. Marz wurden die Fahrstreifen zunachst provisorisch eingerichtet und die Signaltechnik bis zum
25. Marz umgebaut. Nach groReren Bauarbeiten im StralRenraum (Austausch Telekom-Kabelschacht
vom 16.05. — 10.06.) wurde die Fahrbahn anschlieRend asphaltiert und konnte am 06.07. mit den
Markierungsarbeiten beendet werden.

Die ersten Wochen stellten fir die Verkehrsteilnehmer nattrlich eine gewisse Umgewdhnungsphase
dar, die auch noch von den provisorischen MalRhahmen begleitet waren, aber dennoch relativ gut
verliefen. Fur den insgesamt noch relativ kurzen Betrachtungszeitraum lauft der Verkehrsfluss mit der
geanderten Verkehrsflihrung aber sehr gut. Seit Anpassung der Verkehrsfiuihrung sind am Knotenpunkt
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auch keine neuen Unfalle mehr registriert worden. Insbesondere die gehauften Unfalle mit
Linksabbieger in die ,Zur Centralwerkstatte“ gehdren der Vergangenheit an.

Anlagen:
Keine Anlage vorhanden
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TOP O 4.2
A Stadt Weiden

Informationsvorlage
nicht 6ffentlich

Dezernat: Dezernat 6 - Bau- und Planungsdezernat
Amt: Bauverwaltungsamt

Erstelldatum: 04.07.2022

Vorlagen-Nr.: IV/153/2022

Anfrage von Herrn Stadtrat Blum
"In der Gabelsbergerstrale sind Bushauschen ohne Seitenverkleidung.
Kann man dort eine entsprechende Seitenverkleidung einbauen?

Beratungsfolge:
Hauptverwaltungs-, Umwelt- und Energiewendeausschuss 28.07.2022

Sachstandsbericht:

Diese Anfrage bezieht sich auf ein Buswartehduschen auf der Seite des Klinikums. Das
gegenulberliegende Buswartehduschen auf der Seite des Stadtfriedhofs hat Seitenverkleidungen (Siehe
Bild 1 anbei).

Nach Auskunft der Betreiberin der Bushaltstelle, Die Mittelbayerische Plakatwerbung GmbH, wurden
an der o.g. Wartestelle keine Seitenscheiben angebracht, da der Biirgersteig nicht breit genug ist.

Dies deckt sich auch mit der rathausinternen Informationseinholung.

Nach Ausmessung durch das Bauverwaltungsamt betragt die Gehwegbreit auf der Seite des Klinikums
insgesamt 3 m. Das aufgestellt Wartehduschen samt Uberdachung nimmt dabei 1.50 m der
Gehwegbreite in Anspruch. Mit Anbringung von Seitenverkleidungen an dem Wartehduschen wirde
der barrierefrei zu passierende Gehweg ebenfalls noch 1.50 m Breite betragen (siehe Bild 2 anbei).
Sowohl das Tiefbauamt als auch das Stadtplanungsamt der Stadt Weiden flihren aus, dass das
Mindestbreitenmall von Gehwegen nach der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstraen (kurz RASt)
zum barrierefreien Befahren, zum Beispiel mit einem Rollstuhl oder Kinderwagen aber auch durch
entgegenkommende Fuliganger, mindestens 1.80 m betragen muss.

Aulerdem kénne anderweitig nicht gewahrleistet werden, dass Blrger die vielbefahrene Stralle
betreten mussen und deren Sicherheit gefahrdet ist.

Folglich ist die Anbringung einer Seitenverkleidung dort nicht méglich.

Anlagen:
Bushaltestelle Bild 1

Bushaltestelle Bild 2
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TOP O 4.3
A Stadt Weiden

Informationsvorlage
offentlich

Dezernat: Dezernat 3 - Recht, Sicherheit und Ordnung
Amt: Rechtsamt

Erstelldatum: 24.05.2022

Vorlagen-Nr.: IV/117/2022

Anfrage des StR-Mitglieds Schoner zur Entwicklung der Odnungs- und
BuBgeldern in den letzten Jahren

Beratungsfolge:
Hauptverwaltungs-, Umwelt- und Energiewendeausschuss 28.07.2022

Sachstandsbericht:

Herr Stadtrat Schdner stellte in der Sitzung des Hauptverwaltungs-, Umwelt- und Energieausschusses
am 31.03.2022 folgende Anfrage:

Wie haben sich im Vergleich zu den Vorjahren die Einnahmen aus Ordnungsgeldern und
Bufigeldern entwickelt?

Die Einnahmen aus Verwarnungen und Bul3geldern sind in den letzten zwei Jahren merklich gesunken.
Wahrend 2018 und 2019 noch Einnahmen in Héhe von knapp 650.000 € zu verzeichnen waren, waren
es 2020 nur 580.000 € und 2021 604.000 €.

Zwar sind die Einnahmen aus Bul3geldverfahren allgemeiner Ordnungswidrigkeiten deutlich
angestiegen (2018 und 2019 knapp 25.000 €, 2020 bereits knapp 45.000 €, 2021 knapp 118.000 €).
Gleichzeitig sind jedoch die Einnahmen aus der Uberwachung des ruhenden Verkehrs deutlich
gesunken (2018 und 2019 ca. 450.000 €, 2020 365.000 € und 2021 340.000 €). Die Einnahmen aus
der Uberwachung des flieRenden Verkehrs sind dagegen relativ stabil (2018 knapp 76.000 €, 2019
84.000 €, 2020 85.000 € und 2021 72.000 €). Die exakten Betrage kénnen den beigefligten Anlagen
entnommen werden.

Hintergrund fir die Steigerung der Einnahmen aus den allgemeinen Ordnungswidrigkeitenverfahren
sind insbesondere die zahlreichen VerstdRe gegen das Infektionsschutzgesetz in Verbindung mit
vergleichsweise Uberdurchschnittlichen BuRgeldern auf Grund des fir die Verwaltung verbindlichen
BuRgeldkatalogs. Die sinkenden Einnahmen im Bereich der Park- und HalteverstdRe finden ihre
Ursache ebenfalls in der Corona-Pandemie. Durch die zur Einddmmung des Sars-CoV2-Virus in den
vergangenen zwei Jahren angeordneten Schutzmafinahmen, wie Lockdown, Ausgangssperre,
Ausgangsbeschrankung, Kontaktbeschrankung, Homeoffice-Pflicht etc. nahm das Verkehrsaufkommen
und in Folge der Parkdruck im Innenstadtgebiet nach den Erfahrungen der
AuBendienstmitarbeiterinnen deutlich ab.
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A Stadt Weiden
Anlagen:

Anfrage 6dp wegen Entwicklung Bul3geldeinnahmen
Werte
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